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Diagnosi — introduccio

establir els principis I els objectius als
guals ha de respondre una gestio de la
mobilitat de les persones i del transport
de les mercaderies dirigida a la

ii ale 9208 gostenibilitat i la seguretat, i determinar
els instruments necessaris perque la
socletat catalana assoleixi els dits
objectius | per garantir a tots els
ciutadans una accessibilitat amb mitjans
sostenibles
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Diagnosi — introduccio

- 2009: Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat
Generada (EAMG) 2000: Pla d’Accio Local per
a la Sostenibilitat de Cassa de la Selva

L antecedents
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Diagnosi — introduccio

- 2009: Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat
Generada (EAMG) 2000: Pla d’Accio Local per
a la Sostenibilitat de Cassa de la Selva

- 2009: Pla d’Accessibilitat per a la supressio de

barreres arquitectoniques a la via publica de

L antecedents Cassa de la Selva (M. Merce Coromines |
Noguera — Arquitecta).
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introduccio

- 2009: Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat
Generada (EAMG) 2000: Pla d’Accio Local per
a la Sostenibilitat de Cassa de la Selva

- 2009: Pla d’Accessibilitat per a la supressio de

barreres arquitectoniques a la via publica de

antecedents Cassa de la Selva (M. Merce Coromines |
Noguera — Arquitecta).

- 2015: Pla Local de Seguretat Viaria (PLSV)
(Servei Catala de Transit - AIM)
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Diagnosi
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introduccio

antecedents

2009: Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat
Generada (EAMG) 2000: Pla d’Accio Local per
a la Sostenibilitat de Cassa de la Selva

2009: Pla d’Accessibilitat per a la supressio de
barreres arquitectoniques a la via publica de
Cassa de la Selva (M. Merce Coromines |
Noguera — Arquitecta).

2015: Pla Local de Seguretat Viaria (PLSV)
(Servei Catala de Transit - AIM)

2017: Pla Estrategic de Cassa de la Selva,
aprovat per unanimitat el 2017 per tot el ple
municipal (Neopolis).
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Diagnosi — introduccio

2017: Pla Estrategic de Cassa de la Selva, aprovat per
unanimitat el 2017 per tot el ple municipal (Neopolis)

apartat 3.5.1: Ordenament de la mobilitat al municipi, cita textualment:
“Consolidar i garantir millores pel que fa a la gestio de la mobilitat a Cassa
de la Selva, mitjancant el desplegament del Pla de Mobilitat. En linies
generals es tracta d’establir prioritats clares pel que fa a l'ocupacio i us de
I'espai public en termes de mobilitat (reduint de forma realista |
progressiva el protagonisme dels vehicles motoritzats a favor dels
vianants), eliminar barreres arquitectoniques, apostant per la mobilitat
sostenible, etc.”
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Diagnosi — introduccio

Q Ei Estudi de mobilitat Urbana de Cassa de la Selva

@ Realitzar una diagnosi
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introduccio

Ei Estudi de mobilitat Urbana de Cassa de la Selva

@ Realitzar una diagnosi

@ Proposar els objectius i estrategies

asesoria
% de infraestructuras
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Diagnosi — introduccio
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asesoria
% de infraestructuras
y movilidad

Ei Estudi de mobilitat Urbana de Cassa de la Selva

Realitzar una diagnosi

Proposar els objectius i estrategies

Actuacions concretes que desenvolupin els objectius i estrategies del pla, |
formular un programa d’actuacio.
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Diagnosi — introduccio

THE REVERSE TRAFFICPYRAMID
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Diagnosi — introduccio
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Dades generals

evolucié poblacio s.XX
Grafic Tipus Any 2017
12.000
Turismes 5.305
Motocld etes
10.000 Tractors Motocicletes 520
Industrials .
8.000 1% F”fg“'.‘e‘ﬁ ! 1.501
/ camions ’
6.000 Tractors 44
Autob industrials
4.000 Ut busos
0% Autobusos 2
Remoles | A
2.000 semire moles RE_.FI"IDE I 143
2% semiremolcs
0
Altres
1900 1910 1920 1930 1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2016 - Altres 198
TOTAL 7.873
Taula 2.5.1- Parc de Vehicles (2017)
Font: AIM, elaboracio propia a partir de dades de la Policia Local de Cassa de la Selval
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Diagnosi — Dades mobilitata peu

ﬁg Tipologiaviaria @ Carrer de plataforma Unica amb prioritat per al vianant
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Diagnosi — Dades mobilitata peu

ﬁg Tipologia viaria @ Carres amb calgada i voreres segregades
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Diagnosi — Dades mobilitata peu

5&2 Tipologia viaria (¥) Carres amb espai per a vianants a la calgada (camins escolars)
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Diagnosi — Dades mobilitata peu

g&% Passos de vianants () Passos de vianants elevats

Actuacio del Pla Local de
Seguretat Viaria: Executada
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Diagnosi — Dades mobilitata peu

5&‘% Passos de vianants @ Passos de vianants amb mala visibilitat
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Diagnosi — Dades mobilitata peu

f@% Passos de vianants (¥) Passos de vianants inexistents

) iy
de infraestructuras Estudi de Mobilitat Urbana de Cassa de la Selva | Procés participatiu

y movilidad Ajuntament de

Cassa de la Selva



Diagnosi — Dades mobilitata peu

ig.% Altres punts @ Repartiment de I’espai public
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Diagnosi — Dades mobilitata peu

5&% Altres punts @ Linealitat dels carrers amb voreres estretes
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Diagnosi — Dades mobilitata peu

5&% Altres punts

@ Vorera afectada per I’estacionament
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Diagnosi — Dades mobilitata peu

ig% Altres punts @ Passos de vianants amb longitud excessiva

‘\Fl_oristeria

Granos Selva
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Diagnosi — Dades mobilitata peu

@ Analisi camins escolars i zones de Petd | adeu
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Diagnosi — Dades mobilitata peu

@ Enquestes escoles

Riudellots de la
Selva; 2%

Llambilles;

2% Caldes de Malavella; 2%

Campllong; 4%

Llagostera;
4%

municipi de residéncia dels alumnes

En transport

Moto; 1% escolar; 2%

Patinet; 1%
A peuoen

bicicleta; 43%
Cotxe; 46%

En transport public; 7%
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Anada a l’escola

curs dels enquestats

En transport
escolar; 1%

Moto; 1% Patinet; 1%

A peuoen

bicicleta; 50%
Cotxe; 42%

En transport public; 5%

Tornada de I’escola
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Diagnosi — Dades mobilitata peu

@ Enquestes escoles

Més de 25 minuts; 3% NS/NC; 1%

De 20 a 25 minuts; 2%

De 15 a 20 minuts; 5%

De 10 a 15 minuts; 17

quan tarden a arribar a I’escola

Al pare/mare li
Vaig amb amicsifo.  va de cami; 2% Altres: 4%
'’

germans; 8%

Vivim fora del
municipi; 14%

El recorregut no
esta adaptat p
anar a peu; 3%

Es perillés a causa de
transit; 12%

Per gue no van sols?

Sol; 12%

Acompanyat amb
companys o familiars ;
24%

amb qui van
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Diagnosi — Dades mobilitata peu

@ Enquestes escoles
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Diagnosi — Dades mobilitata peu

§ Comptatges de
vianants zona
centre

Ajuntament de R d'infraestructures ESTUDI DE MOBILITAT URBANA DE CASSA DE LA SELVA DESEMBRE 2017 i 145 PUNTS DE COMPTATGE DE VIANANTS P
Cassh ge I Seiva I mobllitat

asesoria Wiy
de nfraesiructuras Estudi de Mobilitat Urbana de Cassa de la Selva | Procés participatiu ®

y movilidad Ajuntament de
Cassa de la Selva



Diagnosi

=

centre

Comptatges de
vianants zona

— Dades mobilitata peu

LLEGENDA

< 150 VIANANTS / DIA

150 - 300 VIANANTS / DIA
300 - 450 VIANANTS / DIA
450 - 600 VIANANTS / DIA
600 - 750 VIANANTS / DIA
750 - 900 VIANANTS / DIA
900 - 1500 VIANANTS / DIA

> 1500 VIANANTS / DIA
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ESTUDI DE MOBILITAT URBANA DE CASSA DE LA SELVA

DESEMBRE 2017
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Diagnosi — Dades mobilitat en bicicleta

__\ mobilitat

/A 7\"\

\é Q) en
bicicleta
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Diagnosi — Dades mobilitat en bicicleta

(é_/rb Oferta de la xarxa ciclista @ Cami verd
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Diagnosi — Dades mobilitat en bicicleta

(é_/r}) Oferta de la xarxa ciclista @ Carril bici protegit
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Diagnosi — Dades mobilitat en bicicleta

Cé_%> Oferta de la xarxa ciclista @ Carril bici en contrasentit (cami escolar)

i iy
asesoria
;’;gﬁ;gggucturas Estudi de Mobilitat Urbana de Cassa de la Selva | Procés participatiu @



Diagnosi — Dades mobilitat en bicicleta

(é_/rb Oferta de la xarxa ciclista @ Carril bici
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Diagnosi — Dades mobilitat en bicicleta

(é%) Oferta de la xarxa ciclista @ Carrer Zona 30
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Diagnosi — Dades mobilitat en bicicleta

(é%) Oferta de la xarxa ciclista @ Vorera Bici
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Diagnosi — Dades mobilitat en bicicleta

(47,}) Oferta de la xarxa ciclista @ Carrer de convivencia
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Diagnosi — Dades mobilitat en bicicleta

@5-\{@) Oferta d’aparcament @ Unaroda (no segurs)
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Diagnosi — Dades mobilitat en bicicleta

@%@l Oferta d’aparcament (¥) Aparcaments segurs
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— Dades mobilitat en bicicleta

(47\\ Oferta de la xarxa
s \\/

ciclistai aparcament

Cobertura aparcament

Llegenda

Cobertura aparcament
bici< 75 m

Zona Centre .
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LLEGENDA

CAM[ VERD

VORERA BICI

VORERA BICI SENSE SENYALITZACIO
CARRIL BICI

CARRIL BICI SEGREGAT CONTRA SENTIT
ITINERARI VIA VERDA

PARQUING SEGUR

PARQUING UNA RODA

L
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— Dades mobilitat en bicicleta

Punts a millorar detectats @ Senyalitzacié horitzontal incorrecta
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Diagnosi — Dades mobilitat en bicicleta

Cé?_}) & Punts a millorar detectats @ Voreres bici sense senyalitzar

asesoria e

de nfraestructuras Estudi de Mobilitat Urbana de Cassa de la Selva | Procés participatiu

y movilidad Ajuntament de

Cassa de la Selva



Diagnosi — Dades mobilitat en bicicleta

(’é%) & Punts a millorar detectats @ Paviment en mal estat
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Diagnosi — Dades mobilitat en bicicleta

(’é%) & Punts a millorar detectats @ Carril bici no connectat
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Diagnosi

— Dades mobilitat en bicicleta

(é%) & Punts a millorar detectats

' PLANTA DE TILIA TORMENTOSA
SUBMINISTRAT AMB TEST | PLANTAT TUTOR DE TRES PUNTES

PLANTA DE ACER FRIMANI ( AUTUMN BLAZE)
SUBMINISTRAT AMB TEST | PLANTAT TUTOR DE TRES PUNTES

PLANTA DE CELTIS AUSTRALIS > A
SUSMINISTRAT AME TEST | PLANTAT TUTOR DE TRES PUNTES ’ 2.

"4 ESCOCELL RECTANGULAR DE 60x80CM DE XAFA CORTEN

©

SIRES:

-

Carril bici = no conectat - resolt
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Diagnosi — Dades mobilitat en bicicleta

(é?b & Punts a millorar
detectats

LLEGENDA z
& GUAL NO ADAPTAT PER BICIS 7/
s PAS DE VIANANTS EN GROC A CORREGIR 2 e ey Y
ROTONDA MAL RESOLTA ) }? @,
@ SENYALITZACIO INCONGRUENT
O PAVIMENT EN MAL ESTAT
XARXA CICLABLE
® PARQUING BICI
PLATAFORMA UNICA
D EQUIPAMENTS EDUCATIUS
@ ALTRES EQUIPAMENTS
> ACCES EQUIPAMENTS
‘f: e | ’ ey - ESTUDI DE MOBILITAT URBANA DE CASSA DE LA SELVA w;ssemsne 2017 L::n.son —_— i DIAGNOSI DE LA XARXA CICLISTA - P:SI
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Diagnosi — Dades mobilitat en vehicle privat

Vehicle
privat
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Diagnosi — Dades mobilitat en vehicle privat

Jerarquia viaria
actual

@ Vies d’accés

@ Xarxa Primaria
(anella de circumval-laci6)

Una bona estructuracio de
la xarxa primaria que
configura una anella urbana
gue circumval-la el nucli urba.
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Diagnosi — Dades mobilitat en vehicle privat

Jerarquia viaria O~

actual

1)

Xarxa secundaria s T
vies col-lectores i distribuidores del transit \

| s Xarxa secundaria
‘| mmmmmm Jerarquia superior
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Diagnosi — Dades mobilitat en vehicle privat

Jerarquia viaria C
actual

Xarxa secundaria s
vies col-lectores i distribuidores del transit

Es localitza un punt de risc en la Pl. Sant Pere donat per la

& manca de seccio viaria: actualment es dona doble sentit de
circulacié de vehicles quan la secci6 de la calcada només .
permet un unic carril de circulaci6. A més a més, les voreres
estretes fan que els vianants envaeixin la calcada.

] s Xarxa secundaria
1S 47:’, N - a
' |mmmmmm Jerarquia superior

"/;',\‘_ -

i i
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Diagnosi — Dades mobilitat en vehicle privat

JeraquiaViéria 7, 7 L ‘ R [ s Xarxa secundaria
actual / P : PN /~ T ‘f”f;\; B Jerarquia superior

& 2 ST N O

Xarxa secundaria s
vies col-lectores i distribuidores del transit

Es localitza un punt de risc en la Pl. Sant Pere donat per la

& manca de secci6 viaria: actualment es dona doble sentit de |
circulaci6 de vehicles quan la secci6 de la calcada només !
permet un unic carril de circulaci6. A més a més, les voreres
estretes fan que els vianants envaeixin la calcada.

un tram de doble sentit de circulaci6 sense senyals
d’adverténcia als vehicles.

2 El ¢/ Moli, que canalitza del transit en sentit oest a est, presenta
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Diagnosi — Dades mobilitat en vehicle privat

JerarQUia viaria ‘__J 3 5 e 2 S—— e Ll € secundaria
actual , : | A | mmmmmm Jerarquia superior

."- - '

Xarxa secundaria s
vies col-lectores i distribuidores del transit

Es localitza un punt de risc en la Pl. Sant Pere donat per la

& manca de secci0 viaria: actualment es dona doble sentit de |
circulaci6 de vehicles quan la seccié6 de la calcada només !
permet un unic carril de circulacié. A més a més, les voreres
estretes fan que els vianants envaeixin la calcada.

un tram de doble sentit de circulaci6 sense senyals

2 El ¢/ Moli, que canalitza del transit en sentit oest a est, presenta
d’adverténcia als vehicles.

El tram final de semiplataforma Unica del ¢/ Moli és poc adequat
per a un vial de la xarxa secundaria.
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Diagnosi — Dades mobilitat en vehicle privat

Jerarquia viaria Q) ; ) N e [ Xarxa secundaria
actual , (s 2% i | mmmmmm Jerarquia superior

N

Xarxa secundaria s
vies col-lectores i distribuidores del transit

Es localitza un punt de risc en la Pl. Sant Pere donat per la
manca de secci0 viaria: actualment es dona doble sentit de |
circulacié de vehicles quan la seccid6 de la calcada només |
permet un unic carril de circulacié. A més a més, les voreres
estretes fan que els vianants envaeixin la calcada.

El ¢/ Moli, que canalitza del transit en sentit oest a est, presenta
un tram de doble sentit de circulaci6 sense senyals
d’adverténcia als vehicles.

per a un vial de la xarxa secundaria.

Es freqUent trobar vials de la xarxa secundaria que disposen de
voreres molt estretes per la qual cosa els vianants acaben
envaint sovint la calgada.

& El tram final de semiplataforma Unica del ¢/ Moli és poc adequat
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Jerarquia viaria [©) 877 ke <[ Xarxa secundaria
actual | PN | mmmmmm Jerarquia superior

Xarxa secundaria s
vies col-lectores i distribuidores del transit

Es localitza un punt de risc en la Pl. Sant Pere donat per la
manca de secci0 viaria: actualment es dona doble sentit de |
circulacié de vehicles quan la seccid6 de la calcada només |
permet un unic carril de circulacié. A més a més, les voreres
estretes fan que els vianants envaeixin la calcada.

El ¢/ Moli, que canalitza del transit en sentit oest a est, presenta
un tram de doble sentit de circulaci6 sense senyals
d’adverténcia als vehicles.

El tram final de semiplataforma Unica del ¢/ Moli és poc adequat
per a un vial de la xarxa secundaria.

Es freqUent trobar vials de la xarxa secundaria que disposen de
voreres molt estretes per la qual cosa els vianants acaben
envaint sovint la calgada.

El ¢/ Puigcugul aboca el transit en vials pacificats, sense altra
alternativa que el pugui connectar amb la resta de vials de la
xarxa secundaria o superior.

>k b
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Jerarquiaviaria 9 : L £ | me—— Xarxa secundaria
actual (A e ; . | mmmmmm Jerarquia superior

Xarxa secundaria s
vies col-lectores i distribuidores del transit

Es localitza un punt de risc en la Pl. Sant Pere donat per la
manca de secci0 viaria: actualment es dona doble sentit de |
circulacio de vehicles quan la seccidé de la calcada només
permet un unic carril de circulacié. A més a més, les voreres
estretes fan que els vianants envaeixin la calcada.

El ¢/ Moli, que canalitza del transit en sentit oest a est, presenta
un tram de doble sentit de circulaci6 sense senyals
d’adverténcia als vehicles.

El tram final de semiplataforma Unica del ¢/ Moli és poc adequat
per a un vial de la xarxa secundaria.

Es freqUent trobar vials de la xarxa secundaria que disposen de

voreres molt estretes per la qual cosa els vianants acaben
envaint sovint la calgada.

El ¢/ Puigcugul aboca el transit en vials pacificats, sense altra , A2
alternativa que el pugui connectar amb la resta de vials de la GRS N o,
xarxa secundaria o superior. A A K

T . S s

>k b

A O 2

& En tots aquests els punts de la xarxa secundaria on es diagnostica el conflicte potencial entre |
vianants i vehicles sera necessari plantejar una actuacio per a solucionar la problematica detectada.

L3 o
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& Punts a millorar detectats )  Voreres molt estretes

Alguns carrers xarxa secundaria

¢/ dAvall,

¢/ Raval,

« ¢/ d’Ardenya,

« ¢/ Xavier Carbd,
* ¢/ Remei,

« ¢/ Moli,

¢ efc

«f
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Diagnosi — Dades mobilitat en vehicle privat

& Punts a millorar detectats (¥)  Punt estret plaga Sant Pere
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Jerarquia viaria
actual

@ Xarxa veinal i pacificada

Llur funcionalitat no és la de circular per anar d’un punt a un altre,
sind que el seu Us radica en ser les vies emprades per accedir a
habitatges, equipaments, etc. Es el gruix de vies del municipi.

. iy
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Diagnosi — Dades mobilitat en vehicle privat

Jerarquia viaria
actual

@ Xarxa veinal i pacificada

Llur funcionalitat no és la de circular per anar d’un punt a un altre,
sind que el seu Us radica en ser les vies emprades per accedir a
habitatges, equipaments, etc. Es el gruix de vies del municipi.

C Xarxa veinal, es destaca sobretot la presencia de voreres

impracticables que obliguen al vianant a circular per la calcada : | Eﬂ'“
motiu pel qual aquests vials respondrien millor a una r veIns

configuracié de via pacificada.

o Com a exemple d’aquesta problematica, es destaca I'eix
del ¢/ Joan Gener — ¢/ Roscada, que permet la circulacié
dels vehicles en els dos sentits de la marxa, a la vegada
que lI'ample de la calcada només permet el pas d’'un
vehicle, i amb unes voreres impracticables que obliga als
vianants a desplacar-se per la calcada.
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Diagnosi — Dades mobilitat en vehicle privat

Jerarquia viaria
actual

@ Xarxa veinal i pacificada

Llur funcionalitat no és la de circular per anar d’un punt a un altre,
sind que el seu Us radica en ser les vies emprades per accedir a
habitatges, equipaments, etc. Es el gruix de vies del municipi.

Xarxa veinal, es destaca sobretot la presencia de voreres T
& impracticables que obliguen al vianant a circular per la calcada | E‘”‘
motiu pel qual aquests vials respondrien millor a una 1 veins
configuracié de via pacificada.

o Com a exemple d’aquesta problematica, es destaca I'eix
del ¢/ Joan Gener — ¢/ Roscada, que permet la circulacié
dels vehicles en els dos sentits de la marxa, a la vegada
que lI'ample de la calcada només permet el pas d’'un
vehicle, i amb unes voreres impracticables que obliga als
vianants a desplacar-se per la calcada.

& Un vial pacificat és el que dona prioritat al vianant i aquest pot circular per la calcada. Pot ser en
plataforma Unica o amb voreres, fent que els vianants puguin circular igualment per la calcada.
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Diagnosi — Dades mobilitat en vehicle privat

Jerarquia viaria
actual

@ Xarxa veinal i pacificada

Llur funcionalitat no és la de circular per anar d’un punt a un altre,
sind que el seu Us radica en ser les vies emprades per accedir a
habitatges, equipaments, etc. Es el gruix de vies del municipi.

Xarxa veinal, es destaca sobretot la presencia de voreres

& impracticables que obliguen al vianant a circular per la calcada
motiu pel qual aquests vials respondrien millor a una
configuracié de via pacificada.

o Com a exemple d’aquesta problematica, es destaca I'eix
del ¢/ Joan Gerrer — ¢/ Roscada, que permet la circulacié
dels vehicles en els dos sentits de la marxa, a la vegada
que lI'ample de la calcada només permet el pas d’'un
vehicle, i amb unes voreres impracticables que obliga als
vianants a desplacar-se per la calcada.

De la xarxa pacificada es destacaria I'is del ¢/ Major i ¢/ Reverend Gabriel Garcia per part dels vehicles motoritzats, doncs sén dos
& vials pacificats al transit pero I'actual configuracié de ciutat fa que estiguin abocats a utilitzar-se com a vials de la xarxa secundaria per a
connectar el ¢/ Puigcugul i el ¢/ Ample amb la pl. de la Coma i la Carretera Provincial i amb el ¢/ d’Avall.
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Diagnosi — Dades mobilitat en vehicle privat

Jerarquia viaria
actual

@ Xarxa veinal i pacificada

Llur funcionalitat no és la de circular per anar d’un punt a un altre, |
sind que el seu Us radica en ser les vies emprades per accedir a : l ‘
habitatges, equipaments, etc. Es el gruix de vies del municipi. , _— i P

Xarxa veinal, es destaca sobretot la presencia de voreres

& Impracticables que obliguen al vianant a circular per la calcada
motiu pel qual aquests vials respondrien millor a una
configuracié de via pacificada.

EXCEPTE PER A 4
VEHICLES AUTORITZATS | N

o Com a exemple d’aquesta problematica, es destaca I'eix
del ¢/ Joan Gerrer — ¢/ Roscada, que permet la circulacié
dels vehicles en els dos sentits de la marxa, a la vegada
que lI'ample de la calcada només permet el pas d’'un
vehicle, i amb unes voreres impracticables que obliga als
vianants a desplacar-se per la calcada.

De la xarxa pacificada es destacaria I'is del ¢/ Major i ¢/ Reverend Gabriel Garcia per part dels vehicles motoritzats, doncs sén dos
vials pacificats al transit pero I'actual configuracio de ciutat fa que estiguin abocats a utilitzar-se com a vials de la xarxa secundaria per a
connectar el ¢/ Puigcugul i el ¢/ Ample amb la pl. de la Coma i la Carretera Provincial i amb el ¢/ d’Avall.

>

També en relacié a la xarxa pacificada, cal assegurar que la senyalitzacié garanteixi la prioritat del vianants respecte el vehicle per tal que
pugui circular per tota la secci6 del carrer amb les condicions de seguretat i comoditat adequades.

>
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Diagnosi — Dades mobilitat en vehicle privat

Jerarquia viaria
actual

@ Xarxa veinal i pacificada

Llur funcionalitat no és la de circular per anar d’un punt a un altre,
sind que el seu Us radica en ser les vies emprades per accedir a
habitatges, equipaments, etc. Es el gruix de vies del municipi.

@ Actuacions previstes a la Zona Centre

Tal i com indica aquest pla, a partir de 6
fases, la part més centrica de la zona
centre sera de plataforma Unica un cop
estigui finalitzat.

—— TAsty

==
Cl'ln 1 ca
AERS CASC anyc
= ;
PAsE
- S CASC ANty 2
FAsE 5.
' PLa
- el Ay,
g AL
Fase .
> FOny
Tasy
™
Pase 1A

. iy
asesoria
ﬁgﬁiﬁggguctufas Estudi de Mobilitat Urbana de Cassa de la Selva | Procés participatiu @



Diagnosi

— Dades mobilitat en vehicle privat

Jerarquia viaria
actual

LLEGENDA

XARXA D'ACCES
XARXA PRIMARIA
XARXA SECUNDARIA
XARXA VETNAL

XARXA PACIFICADA

XARXA EXCLUSIU VIANANTS

asesoria

de infraestructuras

y movilidad

LLEGENDA

- XARXA D'ACCES
[——]

XARXA PRIMARIA

XARXA SECUNDARIA

XARXA VEINAL

XARXA PACIFICADA
XARXA EXCLUSIU VIANANTS

ESTUDI DE MOBILITAT URBANA DE CASSA DE LA SELVA

@ % Ajuntament de
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DESEMBRE 2017

E11/5.000 o —

JERARQUIA VIARIA ACTUAL
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Planol d’intensitat de
transit acutal

LLEGENDA

< 1000 VEHICLES / DIA
1000 - 2000 VEHICLES / DIA
2000 - 4000 VEHICLES / DIA

4000 - 8000 VEHICLES / DIA
6000 - 8000 VEHICLES / DIA

> 8000 VEHICLES / DIA

ol Data Escal Tiol del plorel il Nim. panal
9

=
iy Fealfzat assessoria g -]

aputament do dinfraestructures ESTUDI DE MOBILITAT URBANA DE CASSA DE LA SELVA DESEMBRE 2017 E1/5000 pm———— INTENSITAT MITJANA DIARIA DE VEHICLES o ar
@%.... i Sovn I mobllitat e —
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(T
N

/A

f—ad Planol de nivell de
saturacio de les vies

LLEGENDA
0-20%
20% - 40% 7 f R v/ 7 ¥
: 40% - 60% ”
B 60%-80% X ) > > 74 Y 2
[ TR \ ' ; 5 \
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Comparativa Carrer Catalunya: espai vianants i espai cotxe.

Quantitat de vianants/dia : > 1.500 = 60 %
Quantitat de vehicles/dia: < 1.000 2 40 %
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Comparativa Carrer Catalunya: espai vianants i espai cotxe.

Espai destinat al vianant: 2,25 m -2 30 %
Espai destinat al vehicle: 5 m=> 70 %
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—= Comparativa Carrer Catalunya: espai vianants i espai cotxe.
\E— o | 1 .
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Aparca-
ment
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E Aparcament

— Dades mobilitat en vehicle privat

@ Dades inicials

S’han identificat 16 bosses d’aparcament distribuides pel nucli urba que suposen més de 1.000 places
d’aparcament.

asesoria
de infraestructuras
y movilidad

Ubicacié

Pg. Ferrocarrilamb c/ Portal

B2 c/ delaViaamb ¢/ Xavier Carbé
PZEN ¢/ Pla de 'Estany amb Cami del Cementiri
BZW Carrer del Suro

P Pg. Ferrocarril amb ¢/ Piscina

BIZ Annex al Pavelld triple municipal

C/ Marina amb ¢/ Verneda

B ¢/ Raval amb ¢/ Hospital

BEME ¢/ Migdia amb ¢/ Santa Pellaia

C/ Antoni Gaudi amb ¢/ Maria Fortuny

0
=

iB Carretera Provincial amb ¢/ Castell

C/ Castell amb ¢/ Angels
C/ Castellamb ¢/ Angels

C/ de la Via amb Cami del Cementiri
I Pg. Ferrocarril a prop del Pavelld Triple municipal
C/ Ardenya amb c/ Xavier Carbo.
P TOTAL ESTIMACIO PLACES

Estudi de Mobilitat Urbana de Cassa de la Selva | Procés participatiu

PRINCIPALS BOSSES D’APARCAMENT

Tipus
Descampat
Descampat
Pavimentat
Descampat
Descampat
Pavimentat
Pavimentat
Pavimentat
Descampat
Pavimentat
Descampat
Pavimentat
Pavimentat
Descampat
Descampat
Descampat

Capacitat
70
80
85
45
20
80
82
11
70
55
33
40
53

230
50
13

1.017
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E Aparcament

@ Bosses d’aparcament
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E Aparcament

@ Ocupacio ditrna

— Dades mobilitat en vehicle privat

LLEGENDA

% OCUPACIO
<50%
50 - 70%
70 - 85%

> 85%

asesoria
% de infraestructuras
y movilidad

P13
P10 P1 ’
P11
P9
P16
P2
P8
P7
P1
P3
LLEGENDA P6
% OCUPACIO
P5

<50%

50 - 70% P1 5

70 - 85%

— > 85%
vt T -

%5, Ajuntament do ?. 'infraest s MOBILITAT URBANA DE CASSA DE LA SELVA DESEMBRE 2017 E:1/5000 |i— DEMANDA D'APARCAMENT DIURN
Py © il | mobilita %
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E Aparcament

@ Ocupacio nocturna

— Dades mobilitat en vehicle privat

LLEGENDA

% OCUPACIO
< 50%
50 - 70%
70 - 85%

> 85%

asesoria
% de infraestructuras
y movilidad

P13
P10 P12
P11
P9
P16
P2
P8
B
P3
P4
LLEGENDA P6
% OCUPACIO
P5

<50%

50 -70% P1 5

70 -85%

BT 8!

o et —s . et
.- f'infraestru ESTUDI DE MOBILITAT URBANA DE CASSA DE LA SELVA DESEMBRE 2017 E: 1/5.000 e—u DEMANDA D'APARCAMENT NOCTURN ’;3
iy Cos 3 i mobilita! S -
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E Aparcament

@ Bosses d’aparcament

Actulitzat a Desembre 2018

asesoria
? de infraestructuras
y movilidad

— Dades mobilitat en vehicle privat

Can Firgola =12 places + 1

LLEGENDA

@ CODI APARCAMENT

230 CAPACITAT

«

Poeta Machado = 49 places

Tl

ey =
assessora
N i mobilitat
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E Aparcament @ Dades inicials

Z s\ 74

INVENTARI APARCAMENT EN CALCADA - Zona Centre
Tipus aparcament Numero de places

Aparcament sense regular 396

(gratuit)

51
Zona blava 125
Aparcament PMR 15
Aparcament “Peté i Adéu” 4
Altres reserves 6

597

i L
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E Aparcament

@ Zones Blaves

periode de mati (de 10:30 a
12:30) com de tarda (de 16:00 a
19:30) i va incloure una mostra
de 104 places distribuides en
dues zones:

- Entorn de la placa de la
Coma (43 places).

- Entorn del pg. Vilaret (61
places).

asesoria
% de infraestructuras
y movilidad

— Dades mobilitat en vehicle privat

Zona Coma
Vil T
’ T OEL | | PRy
’ Zona Vilaret
4
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Inici
LLEGENDA
- - - ITINERARI ROTACIONAL
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e ot e - Tm T o pora Voo
N . finfraestructures ESTUDI DE MOBILITAT URBANA DE CASSADELASELVA |  DESEMBRE 2017 500 S DEMANDA ROTACIONAL D'APARCAMENT: IT! 15
T oo do 1a seiva B i obilitat S
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@ Zones Blaves

asesoria
? de infraestructuras
y movilidad

— Dades mobilitat en vehicle privat

100%

90% -

80%

% Ocupacio

0%

A

60% -

50%

A0%

30%

20%

10%

/—/\\/

700

3:00

9:00

1000

1100 1200 1300 1400 1500 1600 17:00 1800 19:00 2000

Ertorn Coma Entorn Vikret

Imatge 6.2.2.3 — Ocupacio de les places de zona blava per franja horaria

Font: AIM, elaboracio propia.

Entorn de placa de la Coma

Duradade I'estacionamentd’un vehicle

2.5 hores
3%

2 hores i}
4% >

" 1.5 hores
13%

EEEEEEE——

Imatge 6.2.2.5 - Zona blava en I'entorn de pl. de la Coma
Font: AIM, elaboracié propia.

Places que es renoven a cada hora

30%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 1300 1400 1500 16:00 17:00 1900 20:00
Entorn Coma Entorn Vilaret
Imatge 6.2.2.4 — Renovacio horaria de les places de zona blava
Font: AIM, elaboracié propia.
Entorn de pg. Vilaret
Duradade |'estacionamentd’un vehicle
25horeg  3homes
3 hores 70 2% 5h 0 més
39, 1%
15 hores .
5% 4 S
Imatge 6.2.2.6 — Zona blava en I'entorn de pg. Vilaret
Font: AIM, elaboracié propia.
i
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Diagnosi — Dades mobilitat en vehicle privat

E Aparcament

* En la zona més céntrica del municipi s’han inventariat

les places d’aparcament disponibles. Suposa un total de
guasi 600 places, de les quals 396 son no regulades i 125
de zona blava. :
* La inspeccio visual de les places no regulades indica

una elevada ocupacio i baixa rotacio.

 La zona blava es comporta de forma diferencia en dues

@ Dades inicials

zones
* En el nucli urba s’identifiquen un total de 16 bosses
d’aparcament amb una capacitat total de poc més de /
1.000 places. Sobre aquests aparcaments cal destacar:

-Donen cobertura a la totalitat de la part centrica del

nucli urba, amb un radi de cobertura de 300 m. que

garanteix una proximitat de desplacament de 5

minuts a peu.
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Diagnosi — Dades mobilitat en vehicle privat

E Aparcament

- La major part d’aquests places es troba disponible durant el dia (637
places, el 63% estan buides) i aquest percentatge s’'incrementa durant la
nit (73% disponibles, 743 places). Aix0 es pot entendre com que Cassa e

€s un municipi més atractor de mobilitat en vehicle privat que no pas
generador.

@ Dades inicials

“P16
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Diagnosi — Dades mobilitat en vehicle privat

E Aparcament @ Dades inicials

- La major part d’'aquests places es troba disponible durant el dia (637
places, el 63% estan buides) i aquest percentatge s’'incrementa durant la L
nit (73% disponibles, 743 places). Aix0 es pot entendre com que Cassa P>

€s un municipi més atractor de mobilitat en vehicle privat que no pas

generador.

- L'aparcament situat a la Carretera Provincial a I'altura del c/ del Castell

(P11) presenta ocupacions elevades tant de dia com de nit. Cal tenir en

compte que es un aparcament de baixa capacitat (33 places).

@

“P16

i iy
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Diagnosi — Dades mobilitat en vehicle privat

E Aparcament @ Dades inicials

- La major part d’aquests places es troba disponible durant el dia (637

places, el 63% estan buides) i aquest percentatge s'incrementa durant la St
nit (73% disponibles, 743 places). Aix0 es pot entendre com que Cassa S

€s un municipi més atractor de mobilitat en vehicle privat que no pas
generador.

- L'aparcament situat a la Carretera Provincial a I'altura del c/ del Castell i

(P11) presenta ocupacions elevades tant de dia com de nit. Cal tenir en
compte que es un aparcament de baixa capacitat (33 places). &
- Les bosses que presenten més ocupacio diiirna disposen en les

proximitats (a menys de 200 metres; 2 minuts de desplacament a peu) /
altres bosses d’aparcament amb sobrada disponibilitat d’'aparcament.

@

i iy
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3;33’7}325“6%8 Estudi de Mobilitat Urbana de Cassa de la Selva | Procés participatiu @



Diagnosi — Dades mobilitat en vehicle privat

E Aparcament @ Dades inicials

- La major part d’aquests places es troba disponible durant el dia (637
places, el 63% estan buides) i aquest percentatge s’'incrementa durant la
nit (73% disponibles, 743 places). Aix0 es pot entendre com que Cassa e T2
€s un municipi més atractor de mobilitat en vehicle privat que no pas
generador.

- L'aparcament situat a la Carretera Provincial a I'altura del c/ del Castell e

(P11) presenta ocupacions elevades tant de dia com de nit. Cal tenir en
compte que es un aparcament de baixa capacitat (33 places).

- Les bosses que presenten més ocupacio diiirna disposen en les
proximitats (a menys de 200 metres; 2 minuts de desplacament a peu) /

altres bosses d’aparcament amb sobrada disponibilitat d’aparcament. <

- Els aparcaments que es troben al sud del nucli (per sota I'eix del ¢/ de

la Via — Rbla. Onze de Setembre) presenten tant de dia com de nit baixes s
ocupacions (P1, P2, P3, P5, P6, P14, P15). S6n aparcament %
infrautilitzats.

pid
&
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Diagnosi — Dades mobilitat en vehicle privat

E Aparcament @ Dades inicials

- La major part d’aquests places es troba disponible durant el dia (637

places, el 63% estan buides) i aquest percentatge s’'incrementa durant la

nit (73% disponibles, 743 places). Aixo es pot entendre com que Cassa S,

€s un municipi més atractor de mobilitat en vehicle privat que no pas
generador.

- L'aparcament situat a la Carretera Provincial a I'altura del c/ del Castell e

(P11) presenta ocupacions elevades tant de dia com de nit. Cal tenir en
compte que es un aparcament de baixa capacitat (33 places).

- Les bosses que presenten meés ocupacio diiirna disposen en les
proximitats (a menys de 200 metres; 2 minuts de desplacament a peu) /

altres bosses d’aparcament amb sobrada disponibilitat d’'aparcament. <

- Els aparcaments que es troben al sud del nucli (per sota I'eix del ¢/ de

la Via — Rbla. Onze de Setembre) presenten tant de dia com de nit baixes &
ocupacions (P1, P2, P3, P5, P6, P14, P15). S6n aparcament %
infrautilitzats.

- Aquests aparcaments de baixa ocupacié es troben a 5 minuts de

desplagcaments a peu del centre i a 10 minuts fins a la carretera

provincial.

& Existencia de places d’aparcament en la Carretera Provincial que envaeixen I'espai de la vorera. Es una practica no desitjable a extingir.
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